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OBJECTIFS ET PRÉSENTATION DU PROJET

OBJECTIFS

LessociétésPROLOGISet THEOPsouhaitent réaliser une étude circulation afin ŘΩŞǾŀƭǳŜǊles impacts du projet de créationŘΩǳƴŜzone

logistiqueau niveaude la ZACdesBatignolles,dansle 17ème arrondissementde Paris(75). L'étudede trafic s'inscrità la fois danslesétudes

préliminairesnécessairesau dossierŘΩŞǘǳŘŜŘΩƛƳǇŀŎǘenvironnementalemaiségalementdansune réflexionplusglobalede vérificationde la
compatibilitédu Projetavecsonenvironnementprocheet notammentle tribunaldeGrandInstancedeParis.

ÉTUDESPRÉALABLEMENTMENÉESSURLESITE

CetteétudeǎΩƛƴǎŎǊƛǘdansun contexteplus largeŘΩŞǘǳŘŜǎmobilitésdéjàproduite sur la ZAC(étude déplacementŘΩ9DL{- 2008, étude ETCς
2010et miseà jourŘΩŞǘǳŘŜSETEC- 2015). Afin de maintenirune cohérenceglobaleet de faciliter la comparaisonentre lesdifférentsrendus,
nousavonsreprislesratiosprésentésdanslesétudesprécédenteset avonseffectuéla simulationpourƭΩƘƻǊƛȊƻƴ2035.

Cetteétude sebaseégalementsur les résultatsde 3 premiersscénarios,dont les impactsavaientété évaluésdansle cadreŘΩǳƴŜpremière
missioneffectuéepour le comptedePROLOGISdébut2022.

PRÉSENTATIONDUPROJET« SIZEPROJECT»

ÅSecteur: BoulevarddeDouaumont,ZACdesBatignolles,17ème arrondissementdeParis(75).

ÅProjet : ProjetdecréationŘΩǳƴŜzonelogistiqueaccueillantdesPL,desVULet desbureaux.

MODIFICATIONDESPROJETSCONNEXESETDUPROJET5Ω;¢¦59PARRAPPORTÀ 2010

ÅLesiteSYCTOMa faitƭΩƻōƧŜǘdemodificationsdeprogramme:

o Situationenvisagéeen2010: site traitant 30000tonnes/ anet ouvert2 jours/semaine(mardiet jeudi),

o Situationenvisagéeen2017: site traitant 45000tonnes/ anet ouvert6 jours/semaine(lundiausamedi).

ÅLesiteSIZEPROJECT,objet de la présenteétude, remplaceƭΩŀƴŎƛŜƴsitedit « SNCFςLogistique».

ÅLadéchèteriea été supprimée.

ÅLelot N4 a vu sonempriseet sasurfacedeplancherréduitesuiteaudéplacementdu parcautocarinitialementpositionnésousla logistique
SNCF. Leparkingdecelot N4 a été réduit à 35places.

ÅLalogiqueŘΩŀŦŦǊŝǘŜƳŜƴǘde la baselogistiquepar lesrailsseferadansun secondtemps.
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ABRÉVIATIONS ET VOCABULAIRE COURAMMENT UTILISÉS 

Lesabréviationscourammentutiliséessont définiesci-dessous:

ÅHP: HeuredePointe

ÅHPM: HeuredePointedu Matin

ÅHPS: HeuredePointedu Soir

ÅRD: RouteDépartementale

ÅRN : RouteNationale

ÅVP: VéhiculeParticulier

ÅVL: VéhiculeLéger

ÅVU : VéhiculeUtilitaire

ÅPL: PoidsLourd

Å2R: 2 Roues(moto et cycle)

ÅMD : ModesDoux

ÅTC: TransportsCollectifs

ÅTCSP: TransportsCollectifsen SitePropre,un TCqui emprunteune
voie ou un espacequi lui est réservé(Métro, Tramway,BHNSet
certainsbus)

ÅBHNS: Busà Haut Niveaude Service,busen site propre ayantun
niveau de service proche de celui ŘΩǳƴtramway (fréquence,
vitesse,régularité,confort,accessibilité)

ÅTVC: TousVéhiculesConfondus

ÅUVP: UnitédeVéhiculeParticulier,définiecommesuit :

o un VLou unecamionnette= 1 UVP

o un PLde3,5 tonneset plus= 2 UVP

o UnVUL= 1,5 UVP

o un TC= 2 UVP

o un 2R= 0,3 UVP

ÅTMJO: TraficMoyenJournalierOuvrable(lundi> vendredi)

ÅTMJA: TraficMoyenJournalierAnnuel(lundi> dimanche)

ÅTàG: MouvementdeTourne-à-Gauche

ÅTàD: MouvementdeTourne-à-Droite

ÅRC : Réserve de capacité ŘΩǳƴŜvoie, correspond au taux
supplémentairede trafic que peut acceptercette voie avantd'être
saturée

ÅTrafic de transit : Origine et destination en dehors de la zone
étudiée

ÅTrafic d'échange : Origine à l'intérieur de la zone étudiée et
destinationà l'extérieurde la zoned'échangeet réciproquement

ÅTraficlocal : Traficqui sedéplaceà l'intérieur de la zoneétudiée

ÅEnquêteOD : Campagnede comptagesconsistantà relever une
partie desplaquesminéralogiquesdesvéhiculescirculantau droit
despostesŘΩŜƴǉǳşǘŜet permettant de rendrecomptedeƭΩƻǊƛƎƛƴŜ
et de la destination ŘΩǳƴvéhicule transitant par le périmètre
étudié
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MÉTHODOLOGIE

ωComptages directionnelsTRAFIC ACTUEL

ωPrise en compte du projet 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

ωwŀǘƛƻǎ ŘŜ ƭΩLb{99

ωRépartition

GÉNÉRATION DE 
TRAFIC

ωPrise en compte des débits 
de saturation théorique des 
voies

ωMajoration des mouvements 
tournants

REPORT

RÉSULTAT

[ΩŞǘǳŘŜsedérouleen 3 temps:

ÅDiagnostic de ƭΩŞǘŀǘinitial des mobilités à proximité du site
ŘΩŞǘǳŘŜ

ÅPrésentationdesflux actuels

o Comptagesroutiersréalisésle 15novembre2022

ÅEstimationdesflux à terme (horizonSizeProject)

o Injectiondesnouveauxflux surƭΩŞǘŀǘinitial de2022

o Évaluationdesimpactsà terme

o PréconisationsŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ

Méthodologie de génération de trafic ςETC 
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PLAN DE SITUATION

Plan de situation - ETC

ÅLebut deƭΩŞǘǳŘŜestŘΩŞǾŀƭǳŜǊƭΩƛƳǇŀŎǘŘΩǳƴfutur
projet logistique au niveau de la ZAC des
Batignolles, situé boulevard de Douaumont
derrière le TGI,dans le 17ème arrondissement
deParis.

Å[ΩŞǘǳŘŜconduiteestuneétudeŘΩƛƳǇŀŎǘglobale.

ÅLe projet est uniquement accessible via le
boulevarddeDouaumontaunord du site.
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HIÉRARCHIE DU RÉSEAU

LepérimètreŘΩŞǘǳŘŜprésenteun réseaude voiries
hiérarchisé.

VOIESPRINCIPALES

ÅLe périphérique parisien (interne et externe)se
trouve au nord du projet. Il permetŘΩŀŎŎŞŘŜǊà
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire parisien,accueillantde
ce fait un trafic important. Cedernier créedonc
de nombreuxflux de transit en échangeavecles
différentesportes.

VOIESSTRUCTURANTES

Å[ΩŀǾŜƴǳŜde la Porte de Clichy : 2x2 voies
séparéespar un terre plein central. On y trouve
aussiunevoieréservéeauxbuset auxvélos.

ÅLe boulevard Berthier : 2x2 voies séparéespar
un terre pleincentralaccueillantle tramwayT3b.

Å[ΩŀǾŜƴǳŜde la PorteŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ: 2x2 voiespour
la circulation générale et une voie par sens
réservéesauxbuset auxvélos

VOIESDEDISTRIBUTION

ÅLe boulevard de Douaumont Nord : 1 voie à
sens unique située au nord du boulevard
périphérique.

VOIESDEDESSERTE

Å Leboulevardde DouaumontSud: uniquevoie
ŘΩŀŎŎŝǎ(entrée et sortie) à notre projet. Cette
voie étant à sens unique, les flux de transit
ƴΩƻƴǘpasvocationàƭΩŜƳǇǊǳƴǘŜǊ.

Å La rue du Bastion : 2x1 voie parallèle au
boulevard Berthier. Elle permet ŘΩŀŎŎŞŘŜǊà
ƭΩhǇŞǊŀNationaldeParis.

Hiérarchie actuelle du réseau viaire - ETC
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NUMÉROTATION DES CARREFOURS ET COMPTAGES

Numérotation des carrefours - ETC

NUMÉROTATION

Le plan suivant a pour objectif de simplifier la
lecture de ce document en numérotant les
carrefours,afin ŘΩŞǾƛǘŜǊde reprendre leur intitulé
exact:

¶ C1ςBddeDouaumont/ BdPériphérique

¶ C2ςAvde la PortedeClichy/ BdPériphérique

¶ C3 ςAv de la Porte de Clichy / Bd des

Maréchaux

¶ C4 ςAv de la Porte ŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ/ Bd des

Maréchaux

¶ C5 ς Av de la Porte ŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ/ Bd

Périphérique

COMPTAGES

Les comptages routiers directionnels ont été
réalisés le mardi 15 novembre 2022 hors jours
fériéset horsvacancesscolaires:

¶ Pendantla Périodede Pointedu Matin, de 6h

à 9h

¶ Pendantla Périodede Pointedu Soir,de 16h à

19h

Les comptages directionnels permettent de
connaîtreles mouvementsdes véhiculestransitant
par le carrefourŘΩǳƴŜbrancheversƭΩŀǳǘǊŜsur une
heure. Ce type de comptage permet également
ŘΩŞǘŀōƭƛǊles flux en section sur chaque branche
entranteet sortantedescarrefoursétudiés.
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FLUX ACTUELS ςHPM

RÉSULTATS

ÅFlux cohérents avec le dimensionnementet la
fonctiondesvoies;

Å[ΩŀǾŜƴǳŜde la Porte de Clichy: flux moyensà
très importants suivant le sens de circulation
(max1413uvp/h/sens)

ÅLesboulevardsdes Maréchaux: flux moyensà
importants(max718uvp/h/sens)

Å[ΩŀǾŜƴǳŜde la PorteŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ: flux importants
à très importants suivant le sensde circulation
(max1013uvp/h/sens)

ÅLe boulevard de Douaumont Nord : flux
importants(743uvp/h/sens)

ÅLe boulevard de Douaumont Sud : flux faibles
(165uvp/h/sens)

Cetteenquêtenouspermettra de connaîtreles flux
de base(non liés aux différentes activitésdu site)
auxquelsil conviendra,à terme, ŘΩŀƧƻǳǘŜǊles flux
généréspar le projet.

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE

< 200uvp/h faible

> 400uvp/h moyenne

> 600uvp/h importante

> 900uvp/h très importante

¢ǊŀŦƛŎ Ł ƭΩHPM- ETC

NB: à noter quelesflux relevéssont inférieursà ceux
estiméslors des étudesprécédentes(2018 et 2020)
ce qui est consistantavecla baissetendancielledes
flux observéesur Parisdepuis une dizaineŘΩŀƴƴŞŜ
maintenant.



ZAC DES BATIGNOLLES ςPROLOGIS/ THEOP
PARIS ςETC ς2022 14 | P a g e

FLUX ACTUELS ςHPS

¢ǊŀŦƛŎ Ł ƭΩHPS- ETC

RÉSULTATS

ÅFlux cohérents avec le dimensionnementet la
fonctiondesvoies;

Å[ΩŀǾŜƴǳŜde la Portede Clichy: flux importantsà
très importants suivant le sens de circulation
(max1001uvp/h/sens)

ÅLes boulevards des Maréchaux : flux moyens
(max551uvp/h/sens)

Å[ΩŀǾŜƴǳŜde la PorteŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ: flux importants
(max883uvp/h/sens)

ÅLe boulevard de Douaumont Nord : flux
importants(652uvp/h/sens)

ÅLe boulevard de Douaumont Sud: flux moyens
(314uvp/h/sens)

Cetteenquêtenouspermettra de connaîtreles flux
de base(non liés aux différentes activitésdu site)
auxquelsil conviendra,à terme, ŘΩŀƧƻǳǘŜǊles flux
généréspar le projet.

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE

< 200uvp/h faible

> 400uvp/h moyenne

> 600uvp/h importante

> 900uvp/h très importante

NB: à noter quelesflux relevéssont inférieursà ceux
estiméslors des étudesprécédentes(2018 et 2020)
ce qui est consistantavecla baissetendancielledes
flux observéesur Parisdepuis une dizaineŘΩŀƴƴŞŜ
maintenant.
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ENTRECROISEMENT DOUAUMONT X PÉRIPHÉRIQUE

OBSERVATIONS :

Nousavonsréaliséunevisitede site le 13/09/22 auxheuresde pointe à savoir8h30-9h30
et 17h30-18h30. Voicilesprincipalesobservations.

ÅEn HPM, 230 véhicules ont été observés en provenance du périphérique et à
destinationdeƭΩŀǾŜƴǳŜde la Porte de Clichy. EnHPSils sont 124. Cescomptagesont
été confirméspar les relevéseffectuésle 15/11/2022avecrespectivement219 et 146
uvp/h.

ÅGlobalement, à ƭΩƘŜǳǊŜde pointe du matin, les véhicules en provenance du
périphérique et souhaitant tourner à droite vers le ŎǆǳǊde Parisviennent saturer
ƭΩŜǎǇŀŎŜde stockage(6 véhiculespar cycle)entre les deux lignesde feux. Le feux 2
passantau vert en mêmetempsque le feu 1, les fluxǎΩŞŎƻǳƭŜƴǘcorrectementdansla
plupartdescas.

Å Il est à noter que le feu de sortie du périphériquedure plus longtempsque le feu 1 du
boulevardDouaumontlaissantla possibilitéauxvéhiculesdu périphériquede tourner à
droite sanstrop dedifficultés.

Å Il a égalementété recenséune vingtaine de véhiculespar heure coupant la ligne
blancheentre le boulevardDouaumontet la sortie du périphériqueafin de tourner à
gaucheplusfacilement.

Notre étude prend en compte ces mouvements dans les calculs des réserves de
capacités.
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FLUX ACTUEL ςRÉPARTITION HORAIRE BOULEVARD DOUAUMONT

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE GESTION PAR FEUX

< 200uvp/h faible inutile

> 400uvp/h moyenne utile pour sécuriser les traversées piétonnes

> 600uvp/h importante à étudier

> 900uvp/h très importante nécessaire

HPM HPS

ÅLesheuresde pointe relevéespar le compteur automatique sont 8h-9h et 16h-17h. Celacorrespondbien aux heuresde pointe des
comptagesdirectionnels.

ÅLesoir,nouspouvonsvoir quele trafic resteimportantƧǳǎǉǳΩŁ19h.
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CL[9{ 5Ω!¢¢9b¢9 όIhwL½hb twhW9¢ύ 

ÉVALUATIONDESFILES5Ω!¢¢9b¢9SURLEBOULEVARDDEDOUAUMONT
Å Leflux maximumrelevésur le boulevarddu Douaumontestde316uvp/hς350uvp/h retenu
Å Ceflux estcohérentavecunecirculationsurunevoie(pourrappel,le débit de saturationensectionestde 1200uvp/h)
Å Unflux de 350uvp/h induit auniveaudu feux1 :
Å uneréservede capacitéde 32%(tempsde vert de23s);
Å uneremontéede file moyennede 33m de longueuret 57m aumaximum(loi de Poisson)ςà noterǉǳΩŀǾŜŎun aménagementdu boulevardsurdeux

filesentre le feu F1 etƭΩŜƴǘǊŞŜn°2 du TGI,aucundébordementne seraitobservé.
Å Pourrappel,ƭΩŀŎŎŝǎsecondaireau tribunal estsitué45 m de la lignede feu.5ΩŀǇǊŝǎla loi de Poisson,la remontéede file depuisle feu F1 peut dépasser

45m pendant1 min 30aucumulépar jour.
Å Concernantle feux 2, cedernier étant coordonnéavecle feux 1, les flux issusdu boulevardDouaumontƴΩȅengendrentpasde remontéede file. Pour

rappel,lesvéhiculesen provenancedu périphériqueet tournant à droite viennentparfoissaturerƭΩŜǎǇŀŎŜde stockageentre lesdeuxfois sansquecela
occasionnede gènepourƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘdesflux du boulevardDouaumont.

Å Il ƴΩȅaura donc pas de congestionau niveau de la sortie ou deƭΩŜƴǘǊŞŜsecondairedu Tribunal. Lesconditions de circulation actuelle resteront
inchangée.

NB. : lesfichesdecalculpour évaluerlesfilesŘΩŀǘǘŜƴǘŜauxfeuxsontdisponiblesci-après.

[ƻƴƎǳŜǳǊ ƳŀȄƛƳŀƭŜǎ ŘŜǎ ŦƛƭŜǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ Ł ŦŜǳȄ ŞǘǳŘƛŞǎ ςETC Numérotation des carrefours à feux étudiés ςETC 
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ÉTAT DU RÉSEAU ςHPM

wŞǎŜǊǾŜǎ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ Ŝƴ Şǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ Ł ƭΩHPM- ETC

A ƭΩHPM, ƭΩŞǘǳŘŜdes flux montre que le
dimensionnement et le fonctionnement des
carrefoursest globalementcorrect. Lesréservesde
capacité sont toutes supérieures à 20% (valeur
recommandéepour avoir un fonctionnementfluide
du carrefour),àƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴde quelquesentrées(en
orange sur le plan ci-contre) où les réservesde
capacitésontcomprisesentre10et 20%.

Néanmoins,les calculsthéoriquesne reflètent pas
avecexactitude le fonctionnementconstatésur le
terrain. En effet, les carrefours subissent des
problèmesde fluidité en sortie (remontésde file,
passagespiétons très fréquentés, etcΧ). La slide
page 20 présente des exemples de situations
observéessurle terrain.
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ÉTAT DU RÉSEAU ςHPS

wŞǎŜǊǾŜǎ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ Ŝƴ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ Ł ƭΩHPS- ETC

A ƭΩHPS, ƭΩŞǘǳŘŜdes flux montre que le
dimensionnement et le fonctionnement des
carrefoursest globalementcorrect. Lesréservesde
capacité sont toutes supérieures à 20% (valeur
recommandéepour avoir un fonctionnementfluide
du carrefour).

Néanmoins,les calculsthéoriquesne reflètent pas
avecexactitude le fonctionnementconstatésur le
terrain. En effet, les carrefours subissent des
problèmesde fluidité en sortie (remontésde file,
passagespiétons très fréquentés, etcΧ). La slide
page 20 présente des exemples de situations
observéessurle terrain.
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ÉTAT DU RÉSEAU ςDYSFONCTIONNEMENTS OBSERVÉS

wŞǎŜǊǾŜǎ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ Ŝƴ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ Ł ƭΩHPS- ETC

Plusieurs dysfonctionnements entravant le bon
écoulementdes flux routiers ont pu être observés
surle terrain.

Ces dysfonctionnementssont répertoriés sur la
carteci-contre.

Pluslargement,de nombreusesincivilités (passage
au rougevoiture, passageau rougepiéton, refusde
priorité, etc.) ont également été relevées sur
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdescarrefoursétudiés.
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ÉTAT DU RÉSEAU ςDYSFONCTIONNEMENTS OBSERVÉS

Remontées de file en insertion du périphérique intérieur porte de Clichy

Accès dégagé au périphérique intérieur et au bd de Douaumont depuis la porte 
ŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ

Régulation piétonne sur la branche sud créant des remontées de file sur le 
carrefour Boulevards des Maréchaux x Av. de la Porte d'Asnières 

Mouvements de TAG engorgeant le SAS en sortie 
ŘŜ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛǉǳŜ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Ł ƭŀ ǇƻǊǘŜ ŘΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ

NB : [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇƘƻǘƻǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜǎ Ŏƛ-ŘŜǎǎǳǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǇǊƛǎŜǎ Ł ƭΩHPSόǳƴ ƳŀǊŘƛύΣ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜƭƭŜ Ŝƴ ōŀǎ Ł ŘǊƻƛǘŜ ǉǳƛ ŞǘŞ ǇǊƛǎŜ Ł ƭΩHPM. 
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TRANSPORTS EN COMMUN

CONSTATS

Le secteurdu projet est bien desservipar les transports en
commun,notammentgrâceà la gareRERPortedeClichy.

Ony trouve leslignessuivantes:

Å RER C 

Å Métro lignes 13 et 14

Å Tramway T3B 

Å Bus 28, 54, 74, 163, 173

DESCRIPTIONDESLIGNESDETCLOURDES

ÅMétro 13

Situésur la branchesudde la ligne 13,ƭΩŀǊǊşǘPorte de Clichy
permet de rejoindre Asnièresau nord-ouest de notre projet
et, entre autres,lesgaresde Saint-Lazareet de Montparnasse
ausud.

ÅMétro 14

La ligne de métro 14 traversetoute la ville de Parisdu nord-
ouest (Saint-Ouen)ƧǳǎǉǳΩŀǳsud-est (Olympiade). Elledessert
entreautresChâtelet-les-Halleset GaredeLyon.

ÅTramwayT3B

Le tramway T3B longe le boulevardpériphériqueParisien,il
dessertPortede Saint-Ouen,Portede Clignancourtou encore
Portede la Chapelle.

Site du 
projet 

Extrait du plan de métro de Paris ςIDFM
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TRANSPORT EN COMMUN ςACCESSIBILITÉ 

Isochrones TC depuis le Boulevard de Douaumont - Targomo

[ŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Ŝƴ ¢/ ǇŜǊƳŜǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ Ł ƭŀ ȊƻƴŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ Ŝƴ un temps 
convenable (< 60 minutes). Il est possible de rejoindre le site depuis la gare Saint-[ŀȊŀǊŜ Ŝƴ мр ƳƛƴǳǘŜǎΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴes 
limitrophes se trouvent à moins de 30 min en TC.
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MODES DOUX

ÅUnepiste cyclableest en coursde constructionpar la Ville de Parissur le Boulevardde Douaumont,la circulation automobile devrait
doncsefaire sur1 voie à terme.

Å Il faut 15 minutesà vélo pour rejoindre le site depuisla gareSaint-Lazare. Dansle secteur,lescyclistespartagentrégulièrementla voie
aveclesbus.

Modes doux ςETC



ZAC DES BATIGNOLLES ςPROLOGIS/ THEOP
PARIS ςETC ς2022 25 | P a g e

MODES DOUX ςISOCHRONES 

Isochrones vélos ςTargomo

ÅÀ vélo,lesvilleslimitrophesde ParistellesǉǳΩ!ǎƴƛŝǊŜǎ-sur-Seine,Clichy-sur-Seineou Levallois-Perretsont facilementet rapidement(<15
minutes)accessibles.

Å[ΩŀǊǊşǘde métro Porte de Clichyest situé à moins de 10 minutes à pied du site deƭΩŞǘǳŘŜΣce qui est égalementun avantagepour
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞpiétonne.

Isochrones piétons ςTargomo

Porte de 
Clichy

Gare Saint-Lazare

Asnières-sur-
Seine

Levallois-
Perret

Clichy-sur-
Seine
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1. FLUX GÉNÉRÉS PAR LE PROJET

2. RÉPARTITION DES FLUX

3. SITUATION AVEC LE PROJET

4. ÉTAT DU RÉSEAU AVEC LE PROJET

5. CONCLUSION ET RECOMMANDATIONS

IMPACT DU PROJET
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FLUX GÉNÉRÉS PAR LE PROJET (LOGISTIQUE + BUREAUX)

PLςLocataireExpressiste

ÅTraficjournalier: 29PL/jour

ÅCréneauhorairedecirculation: toute la journée

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 6 UVPentre8h et 9h enémission

o HPS: 2 UVPentre 17h et 18h enattraction

VUL(externesau site)ςLocataireExpressiste

ÅTraficjournalier: 18VUL/jour

ÅCréneauhorairedecirculation: toute la journée

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 18UVPentre8h et 9h enémission

o HPS: 3 UVPentre 17h et 18h enattraction

VUL(internesau site)ςLocataireExpressiste

ÅTraficjournalier: 220VUL/jour

ÅCréneauhorairedecirculation: 8h à 20h

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 132UVPentre8h et 9h enémission

o HPS: 0 UVPentre 17h et 18h enattraction

Présentation du projet de la zone logistique intégrant SIZE PROJECT ςETC 

Salariéstrieurs (VP-2RM)ςLocataireExpressiste

ÅNombreŘΩŜƳǇƭƻƛǎ: 190trieurs

ÅCréneauhoraire de circulation des trieurs : 1h à 8h30 et 17h30-
20h30

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 25UVPà 8h30enémission

o HPS: 8 UVPà 17h enattraction
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FLUX GÉNÉRÉS PAR LE PROJET (LOGISTIQUE + BUREAUX)

Salariéslivreurs(VP-2RM)ςLocataireExpressiste

ÅNombreŘΩŜƳǇƭƻƛǎ: 220livreurs

ÅCréneauhorairedecirculationdeslivreurs: 8h à 19h30

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 27UVPentre8h et 9h enattraction

o HPS: 14UVPentre17h et 18h enémission

Salariésdesbureaux(VP-2RM)ςLocataireExpressiste

ÅNombreŘΩŜƳǇƭƻƛǎ: 42salariés

ÅCréneauhorairedecirculation: 9h à 18h

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 3 UVPentre8h et 9h enattraction

o HPS: 3 UVPentre 17h et 18h enémission

PLR0ςProspectLocatifType

ÅTraficjournalier: 10PL/jour

ÅCréneauhorairedecirculation: toute la journée

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 8 UVPentre8h et 9h enémission

o HPS: 8 UVPentre 17h et 18h enattraction

Présentation du projet de la zone logistique intégrant SIZE PROJECT ςETC 

VULR0 (internesau site)ςProspectLocatifType

ÅTraficjournalier: 50VUL/jour

ÅCréneauhorairedecirculation: toute la journée

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 30UVPentre8h et 9h enémission

o HPS: 0 UVPentre17h et 18h enattraction
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FLUX GÉNÉRÉS PAR LE PROJET (LOGISTIQUE + BUREAUX // TOTAL)

Salariéslivreurs(VP-2RM)ςProspectLocatifType

ÅNombreŘΩŜƳǇƭƻƛǎ: 60 livreurs

ÅCréneauhorairedecirculationdeslivreurs: 8h à 19h30

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM: 4 UVPentre8h et 9h enattraction

o HPS: 4 UVPentre 17h et 18h enémission

Salariésdesbureaux(VP-2RM)ςProspectLocatifType

ÅNombreŘΩŜƳǇƭƻƛǎ: 150salariés

ÅCréneauhorairedecirculation: enheuresdepointe

ÅFréquence: trafic régulier

ÅTraficenheuredepointe :

o HPM : 2 UVPen émissionet 12 UVPen attraction
entre8h et 9h

o HPS: 12 UVPen émissionet 2 UVPen attraction
entre17h et 18h

TOTAL(VP-2RM+ VUL+ PL)

ÅTraficjournalier:

o 39PL/jour

o 288VUL/jour

o 100VP-2RM/jour

ÅTraficjournalierenUVP: 610UVP/jour

ÅTraficen heurede pointe :

o HPM: 221UVP/heureen émissionet 46 UVP/heure
en attraction

o HPS: 33 UVP/heureen émissionet 23 UVP/heure
en attraction

Présentation du projet de la zone logistique intégrant SIZE PROJECT ςETC 

RÉPARTITIONDESFLUX(étudeSETECde 2015+ ETCde 2020)

ÅDesserteviaVH1:

o VoieréguléeparcontrôleŘΩŀŎŎŝǎ

o Véhiculesautorisés : PL, VUL et VP-2RM en lien avec la
logistique(SYCTOM/ SIZEPROJECT/ EQIOM)

ÅDesserteviaVN4 :

o ParkingAutocar

o BâtimentN4
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FLUX GÉNÉRÉS PAR LE PROJET (TOTAL)

Pourrappel :

1 PL= 2 UVP
1 VUL=1,5 UVP
1 VP= 1 UVP
1 2RM= 0,3 UVP

UVP HPM UVP HPS

émission attraction émission attraction

Locataire Expressiste 

Salariés trieurs (matin) 
25   0 0   0  

Salariés trieurs (soir)
0     0     0 8   

Salariés livreurs 0 27 14 0

Salariés des bureaux 0 3 3 0

VUL (internes au site) 132 0 0 0

VUL (externes au site) 18 0 0 3

PL 6 0 0 2

Prospect Locatif Type

Salariés des bureaux 
2   12 12   2   

Salariés livreurs 
0     4   4   0     

VUL R0 (internes au site) 30 0 0 0

PL R0 8 0 0 8

TOTAL PROJET (VUL+PL+ VP) 221 46 33 23

NB : Le projet de base logistique intégrant de fait ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴdes nouvelles habitudes de
consommationliéesau e-commerceet une baissetendancielledesflux de circulationétant observésà
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜde Parisdepuisplusieursannées,ilƴΩŀpasété intégréŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴou dediminutionde flux
sur le secteurautreque lesflux du projet. Lesprojetsde prolongementdu tramwayet la fin destravaux
au niveaude la porte maillot, susceptiblesŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊlesconditionsde circulationà terme,ƴΩƻƴǘpas
été prisencompte.
NB2 : LarampeŘΩŀŎŎŝǎauprojet imposeun maximumde110veh/h.
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RÉPARTITION DES FLUX ςDÉCOUPAGE HORAIRE DES GÉNÉRATIONS

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE GESTION PAR FEUX

< 200uvp/h faible inutile

> 400uvp/h moyenne utile pour sécuriser les traversées piétonnes

> 600uvp/h importante à étudier

> 900uvp/h très importante nécessaire

Lediagnostica montré queƭΩƘŜǳǊŜde pointe du soir était de 16h à 17h, maisque le trafic restait importantƧǳǎǉǳΩŁ19h. Commele montre le
graphiquedesgénérationsci-dessusle projet ne génèrepasde véhiculeentre 16h et 17h. Parconséquent,pour la suite,nousallonsdonc
considérer17h-18h commeheuredepointedimensionnante.
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RÉPARTITION DES FLUX ς/¦a¦[ !±9/ [Ω!/¢¦

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE GESTION PAR FEUX

< 200uvp/h faible inutile

> 400uvp/h moyenne utile pour sécuriser les traversées piétonnes

> 600uvp/h importante à étudier

> 900uvp/h très importante nécessaire

Lematin, les flux généréspar le projet et seprésentantdevant la lignede feu du boulevardde Douaumont,augmententle trafic surƭΩŀȄŜà
plus de 350 uvp/h. Cepic posedesproblèmesŘΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘau niveaudu carrefour. Néanmoins,il est possibledeƭΩŀǘǘŞƴǳŜǊen lissantles
émissionsdu projet et endécalantle départŘΩǳƴŜheuredesVUL.
Lesoir,ƭΩƘŜǳǊŜdepointedimensionnanteestbien17h-18h.
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RÉPARTITION DES FLUX ςSALARIÉS 

HYPOTHÈSESPRISES
ÅLa distribution des déplacementsà ƭΩItaet à
ƭΩIt{est similaire aux déplacementsdomicile-
travailet à soncontraire.

ÅJustification: le motif domicile-travail représente
prèsde65%desdéplacementsenHP.

ÅNous nous sommes également basés sur les
données ŘΩ9DL{Mobilité de 2018 pour les
pourcentagesderépartition.

ANALYSEDESFLUXDOMICILE-TRAVAIL
ÅLe plan ci-contre montre la répartition des flux

en heuresde pointe pour les salariésdu projet
(livreurs,trieurs,bureaux).

ÅLarépartition desflux émisest assezhomogène
entre le périphérique intérieur, le périphérique
extérieur et ƭΩŀǾŜƴǳŜde la Porte de Clichy. On y
retrouve la fonction ŘΩŀȄŜstructurant de ces
voies.

ÅLa répartition des flux attirés est unique,
ǇǳƛǎǉǳΩƛƭƴΩȅa ǉǳΩǳƴŜseule entrée depuis le
boulevard de Douaumont Ouest, via le
périphériqueintérieur.

Cartographie des hypothèses de répartition en HP ς9¢/Σ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩ9DL{ aƻōƛƭƛǘŞ
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RÉPARTITION DES FLUX ςVULEXTERNES ET PL

HYPOTHÈSESPRISES
ÅNous nous sommes basés sur les principales

origineset destinationsdeslivraisons,à savoir:
o Évry,
o Roissy/ Charles-de-Gaulle,
o [Ω9ǎǘde la FranceetƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜΣ
o LarégionLyonnaise,

ANALYSEDESFLUXDOMICILE-TRAVAIL
ÅLe plan ci-contre montre la répartition des flux

en heuresde pointe pour les VUL(externesau
site)et lesPL.

ÅLa répartition des flux émis se fait
majoritairementpar le périphériqueintérieur et
légèrementpar le périphériqueextérieur. On y
retrouve la fonction ŘΩŀȄŜstructurant de ces
voies.

ÅLa répartition des flux attirés est également
unique, ǇǳƛǎǉǳΩƛƭƴΩȅa ǉǳΩǳƴŜseule entrée
depuisle boulevardde DouaumontOuest,via le
périphériqueintérieur.

NB. : ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴdes temps de parcoursdepuiset
vers ces points de livraison sont disponiblesen
annexe.

Cartographie des hypothèses de répartition en HP ςETC
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RÉPARTITION DES FLUX ςVULINTERNES

HYPOTHÈSESPRISES
ÅNous nous sommes basés sur les principales

origineset destinationsdeslivraisons,à savoir:
o Arrondissements de Paris (du 1er au

20ème),
o Clichy(92),
o Levallois-Perret(92).

ANALYSEDESFLUXDOMICILE-TRAVAIL
ÅLe plan ci-contre montre la répartition des flux

en heuresde pointe pour les VUL(internes au
site).

ÅLarépartition desflux émisest assezhomogène
entre ƭΩŀǾŜƴǳŜde la Porte de Clichy, le
périphérique intérieur et intérieur. Cependant,
ƭΩŀǾŜƴǳŜde la Porte de Clichy reste ƭΩŀŎŎŝǎ
majoritairementemprunté(56%).

ÅLa répartition des flux attirés est également
unique, ǇǳƛǎǉǳΩƛƭƴΩȅa ǉǳΩǳƴŜseule entrée
depuisle boulevardde DouaumontOuest,via le
périphériqueintérieur.

NB. : ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴdes temps de parcoursdepuiset
vers ces points de livraison sont disponibles en
annexe.

Cartographie des hypothèses de répartition en HP ςETC
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RÉPARTITION DES FLUX ςGÉNÉRATIONS PROJET HPM

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE

< 200uvp/h faible

> 400uvp/h moyenne

> 600uvp/h importante

> 900uvp/h très importante

¢ǊŀŦƛŎ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ł ƭΩHPMen UVP/h
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RÉPARTITION DES FLUX ςGÉNÉRATIONS PROJET HPS

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE

< 200uvp/h faible

> 400uvp/h moyenne

> 600uvp/h importante

> 900uvp/h très importante

¢ǊŀŦƛŎ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ł ƭΩHPMen UVP/h
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SITUATION AVEC LE PROJET ςTOTAL HPM

¢ǊŀŦƛŎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ł ƭΩHPMen UVP/h

FLUX SUR UNE VOIE FRÉQUENTATION DE LA VOIE

< 200uvp/h faible

> 400uvp/h moyenne

> 600uvp/h importante

> 900uvp/h très importante

Rappel: lesflux relevéssont inférieursà ceuxestimés
lorsdesétudesprécédentes(2018et 2020).




